CANARD de la LIBERTE 
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Gazette du Centre de Vol à Voile de Colmar - 8 janvier 2004 
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NOUVELLES EN BREF :

PATAGONIE

 Fabrice est rentré de la Patagonie, avec des vols inoubliables. Voilà un des mails reçu, euphorique :

« hier c'était the big day, de super conditions, on est monté jusqu'à 9000m et des moyennes de plus de 300km/h par moment!  On a parcouru 1579.9km en mois de 10 h de vol. 

Mon coéquipier, Alain Girardet, un Suisse, commençait à avoir les pieds gelés!, sinon nous aurions parcouru 2000km sans problèmes! » (Découvrez son récit page 4)

Stage vols sur la campagne

L’an prochain, nous voudrions proposer un stage de vol sur la campagne en France, vers le Louroux, ou Issoudun. Réservez dès aujourd’hui les deux derniers semaines de juillet. Les premiers vols sur la campagne à Issoudun permettent des expériences des premiers vaches « détendues », car les champs sont aussi presque aussi grands que les aérodromes. Vous verrez que ce stage pourra propulser votre progression en avant !

Création de la JOVIAL

Les jeunes vélivoles alsaciens ont créé une association dont la vocation est promouvoir le vol à voile avec des actions dans les lycées, ainsi que l’organisation de quelques sorties vélivoles, des stages vols sur la campagne, et last but not least, créer une ambiance ‘fun’ entre eux. Pour ceux qui veulent en savoir plus, voyagez sur le net sur ce lien : http://www.jovialsace.fr.st  Bravo !

 Yves Clergue n’est plus.

Yves a dirigé l'association durant plus de 18 années en assurant la réussite de l'activité et la sécurité des vols. Notre club s’est développé sous sa main de maître à une vitesse vertigineuse. Nous lui devons la modernisation de notre activité et l'acquisition d'un parc de planeurs de haute performance. Son esprit visionnaire nous manquera.

(Voir l’article de Philippe Dufour, page 2)

L’enquête pour le schéma directeur :

Plus de 300 lettres sont parvenues à Madame Stroebele, (présidente de la Commission d’enquête pour le schéma directeur), du monde entier pour la cause de notre aérodrome. Elle a été impressionnée. Certaines mairies ont délibéré en faveur du maintien de l’aérodrome. Espérons que les autres suivront. A suivre….

Le conseil d’administration révise la formule tarifaire :

Vous allez pouvoir suivre pas à pas le raisonnement des changements à  venir, Christophe vous explique (voir page 3)

Le mot du président

Chers membres, l’année 2005 s’ouvre avec nos meilleurs espoirs pour de grands et beaux vols.

Le CA vous souhaite ses meilleurs vœux, surtout la santé, une belle météo avec beaucoup de satisfactions vélivoles.

J’insiste une fois encore sur notre priorité qui est la sécurité des vols. Je demande aux pilotes de respecter scrupuleusement les consignes et règles.

La situation financière de l’association reste fragile tous les membres doivent conserver un solde positif. Nous avons payé de lourds agios l’année dernière alors que certains pilotes avaient des comptes négatifs. Cette situation est intolérable, surtout au regard des pilotes qui ont toujours un compte largement positif.

Nous aurons cette année le plaisir d’organiser les championnats d’Alsace. Une belle occasion pour participer à la compétition ou à l’organisation.

La CA a relevé fin décembre que les opérations de maintenance se déroulaient de façon très satisfaisante. Un grand merci à Daniel RUETSCH qui assure avec discrétion et efficacité le suivi des opérations.

Jutta nous a concocté ce premier numéro du nouveau canard du Galtz en donnant très rapidement suite au souhait exprimé lors du dernier CA. Bravo JUTTA !

Dons 2004 au CICVVA

Quatre pilotes ont fait un don en 2004 pour le CICVVA pour un montant total de 1 900€. La liste est affichée au club. Qu’ils soient chaleureusement remerciés ! Nous vous rappelons que les dons peuvent être déduites des impôts jusqu’à une hauteur de 60%.

Yves Clergue nous a quitté

Certes il s’agit d’un temps que les moins de 20 ans ne peuvent pas connaître.

Mais sur 38 ans d’existence, le vol à voile de Colmar aura vécu près de la moitié de son histoire sous la conduite d’Yves Clergue qui vient de nous quitter le 2 janvier 2005.

Evidemment, elle est loin cette AG 1992 où Yves a passé le relais de la Présidence à Daniel Perciaux, après 18 années continues à la tête de l’association.
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Il n’y a plus qu’un dernier carré pour garder la mémoire de cette époque. Et pourtant le Centre de vol à voile de Colmar, tel que vous le connaissez aujourd’hui, a été construit durant les années Clergue.

Un club-house équipé d’une salle de pliage, qui a été pendant longtemps le seul équipement de ce type disponible en Alsace … On y pliait tous les parachutes de la région en ce temps là.

Deux ateliers d’entretien et une unité agréée pour la maintenance des planeurs …

Un labo photos qui tournait à plein régime … avant l’arrivée des GPS et autres loggers !

La grande aventure des années 1980 aura été le passage du bois et toile au plastique. " Yves, tu vas te planter ! " lui ont répété tous ses collègues du grand Est, avant l’achat du Cirrus, le premier plastique du club en 1979. L’aventure continue avec le Twin Astir, puis le Janus en 1982. Avec les opérations d’achats groupés organisées par la FFVV, c’est toute une flottille de Pégases qui est venue remplir les hangars dans les années 1980.

En 1988, le club signe comme on lance les dés le bon de commande d’un ASH 25. Pour l’époque c’était un sacré pari, peut-être un peu hasardeux.
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Il est vrai que l’activité a été quelquefois aidée par des météos introuvables et jamais retrouvées, des hivers avec onde garantie sur facture tous les week-end, une année 1989 fabuleuse avec un record de 7000 heures de vol. Mais les années Clergue sont des années de constante progression, couronnées en 1986 par la huitième place au classement fédéral.

Doté d’un sens politique, Yves avait pressenti l’importance du dossier des nuisances. En 1991, le MS893 F-BRLB sert de test au niveau national pour la configuration hélice quadripale Hoffmann et tube silencieux Mécanair. Ca marche !… Le niveau sonore de l’avion est fortement réduit et le club reçoit en 1992 le Décibel d’Or des mains même de Ségolène Royal. 

Ingénieur de formation, propriétaire de la Pâtisserie du Musée, Yves Clergue avait un sens inné de la trouvaille et de l’idée qui réussit. 

C’est bien dommage qu’il ne soit plus à nos cotés, car avec lui notre adversaire de l’Hôtel de Ville qui fait tant le malin aurait trouvé malin et demi.

Ph Dufour

TARIFS 2005 : DU CHANGEMENT 
Les conditions économiques et politiques ont bien changé depuis Yves :

Christophe vous communique ses analyses pour expliquer l’augmentation des tarifs suite au CA du décembre :

Tout d’abord nous voudrions souligner que l’augmentation des tarifs ne s’est pas faite de gaieté de cœur. Cela fait plusieurs années que nous fonctionnions au tarif horaire qui lui même était issu d’un tarif forfaitaire et cela nous a fait inventer des tarif aux heures de vol un peu farfelus.

En plus , fin 2004 il est devenu urgent de combler nos déficits très importants dus à beaucoup de facteurs : évidemment l’augmentation du carburant, l’inscription à l’ ANEPVV, mais aussi une mauvaise météo qui ont conduit à 30% d’activité en moins. Il est donc devenu impératif de remettre de l’ordre dans nos finances , il en va tout simplement de la survie du club. Ne rien faire nous conduirait au précipice et c’est pour cela que nous demandons l’adhésion de tout le monde au nouveau système pour sauver notre club.

Ne nous laissons pas abattre par les discours de ceux qui ne croient plus au terrain de Colmar : il est toujours là ! ! ! et les Vosges personne ne les déplacera avec les cumulus qui seront au rendez-vous cette année.  

Notre premier souci était d’essayer d’équilibrer au maximum la répartition des charges en pensant aux jeunes qui débutent et aux plus assidus que nous ne voulons surtout pas décourager car c’est eux qui sont les locomotives du club.

L’analyse des vols de l’année dernière nous a servi de base pour produire trois types de forfaits qui devraient apporter à chacun un produit a sa mesure. Malgré cela une majorité d’administrateur a voulu conserver un tarif basé sur l’heure de vol,  cela nous a amener à garder, pour ce cas, les chiffres 2004 : un peu pour vous forcer à réfléchir et prendre un forfait.

Prenez votre carnet de vol calculez votre total d’heures en 2004 et vous verrez il y aura un forfait pour vous.

Le forfait c’est un petit effort au début de l’année et puis après vous volez l’esprit tranquille sans vous soucier d’aucune limite ni en heures ni en machines et pour ceux qui ne sont pas sûrs de leurs envies en 2005 il y aura toujours la possibilité de changer de tranches moyennant un petit supplément ceci pour vous inciter à bien réfléchir dès le début de l’année.( comparez ces tarifs à une semaine au ski ou à la mer et vous verrez la différence pour un sport que vous pratiquerez toute l’année).


Plus de 25 ans
Moins de 25 ans

Forfait mini 25 heures
333 €
250 €

Forfait loisir 50 heures 
600 €
450 €

Forfait grands vols (heures illimités)
950 €
720 €

Quelques statistiques pour vous éviter de prendre une calculatrice :










Rentabilité  / tarif à l’heure

Plus de 25 :

Forfait mini = 13,32 € de l’heure

=>
6 h Twin Astir + 3 h 40 Astir

Forfait loisir = 12 € de l’heure

=>
15 h 25 de Pégase ou ASW24

Grands vols < 12 €/h à partir de 79 heures 
=>
10 h Ventus + 11 h ASW24

Moins de 25 :

Forfait mini = 10 € de l’heure

=>
5 h Twin Astir + 2 h  Astir

(tarif +25 moins 25% )
Forfait loisir = 9 € de l’heure

=>
11 h 35 de Pégase ou ASW24

Grands vols < 9 €/ à partir de 79 heures 
=>
6 h Ventus + 10 h 30 ASW24

* Les forfaits sont à régler pour la moitié à l’inscription et le reste le 1 mai.

* Passage au forfait suivant pendant la saison (1 janvier , 31 décembre) égale différence entre les forfaits + 50 € 

Petite analyse que vous ne manquerez pas de commenter et vous en trouverez certainement d’autres :

· Les pilotes qui volent peu durant l’année (ils sont malheureusement toujours trop nombreux ) ne se voient plus proposer des tarifs hallucinants par rapport aux clubs voisins tout en participant à l’équilibre financier du club dès leur inscription au début de l’année (et c’est là que le trésorier a besoin de liquidité) et non au fur et à mesure des vols.

· Les pilotes effectuant plus de 100 heures de vols n’augment leur participation que de 1,5 € par heure de vol et moins s’ils volent plus évidemment. 

Je vous rappelle également qu’il a été décidé de reconduire cette année l’inscription à l’ANEPVV ( Association National d’Entraide et de prévoyance pour le Vol à voile ) pour un montant d’environ 9000 € , sommes qu’il a bien fallu répercuter sur les heures de vol de chacun ! (en 2004 ; 2800 heures et 9000 / 2800 = plus de 3€)

Voilà, nous pensons que nous n’avons pas écrasé les plus mordus ni découragé les débutants, par contre cet exposé devrait vous rallier à notre cause et vous faire adhérer au système du forfait.

Faisons avancer notre club ! ! !

BONS ET NOMBREUX VOLS A TOUS EN 2005 

Christophe Sturm 

Savourez en direct le récit de Fabrice sur la PATAGONIE 2005

Pour la deuxième année consécutive, je me suis rendu dans le sud de l’Argentine, en Patagonie, à San Carlos de Bariloche. L’expédition est organisée par Jean-Marie Clément, dans le but de réaliser des records du monde de vitesse et de distance.

Pas de vent ! ! !

Autant la météo était favorable en 2003, autant, comme en France, elle n’est pas au top cette saison… il fait chaud et il n’y a pas de vent ! Nous volons un peu tout de même, mais il n’y a jamais de situation de record. Comble de malchance, le moteur de Nimbus 4 nous lâche, un piston est hors service. Heureusement nous en trouvons un de disponible à Buenos Aires. Le moteur est réparé en 5 jours.

La fin du séjour arrive vite, Jean-Marie Clément part le 16 décembre… et miracle, le vent se lève vraiment. Le 17, vers 8 h du matin, je décolle avec Alain Girardet, un pilote suisse de Bex. Les conditions sont tout de suite excellentes, nous coupons le moteur vers 2 500 m (le sol est à 800 m) et nous montons rapidement à 7 000 m.
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LE SPECTACLE !

 Le spectacle est époustouflant, la visibilité est quasi infinie, nous voyons des volcans qui sont à plus de 500 km. L’onde est très bien organisée, des rues de rotors et quelques lenticulaires. La vitesse sol est aussi impressionnante, toujours à plus de 200 km/h, souvent à plus de 250, voire 350 km/h !

3 heures après le départ, nous virons le km 500 de Bariloche ! L’excitation est à son comble, et je commence à regretter de ne pas avoir décollé à l’aube. Le retour se passe toujours très bien, nous montons  jusqu’à plus de 9 000 m, la température extérieure passe de moins 25 à moins 37°C ! 

LES ORTEILS CONGELES ! Grosse erreur, mon coéquipier, en place avant, commence à avoir vraiment froid aux pieds, en effet, la vitesse (toujours à plus de 200 km/h) et les températures extrêmes sont assez difficiles à supporter pour nos orteils !

2000 ou non ? ? ? ?

L’arrivée aux alentours de Bariloche se déroule toujours aussi facilement, néanmoins, la zone de l’aérodrome est sous des grains et un retour prématuré n’est guère possible. Donc décision (ouf) de continuer le vol, les orteils attendront ! Nous remontons très facilement au km 300, d'autant plus facilement que nous connaissons le chemin. Demi-tour à contre cœur alors que le 2 000 nous tend les bras... 

Retour toujours aussi facile, coup de téléphone satellite pour prévenir de notre retour, ainsi qu'un autre pour chercher du champagne !!! L’atterrissage est par contre très difficile après 9 h 40 de vol en raison de rafales de vent et des remous dus aux arbres en bout de piste. La décongélation se passe bien et bien que du vrai champagne soit introuvable à Bariloche, nous fêtons dignement ce vol.

Et hop encore une !

Le lendemain, les prévisions sont moins optimistes vers le nord, néanmoins, le ciel apparaît prometteur. Je décolle à 8 h en compagnie de Jean-Yves Clément, qui vole à Fayence. Nous avons programmé un circuit de 1 000 km en aller-retour. La montée initiale est un peu plus difficile que la veille, mais les rues de rotors et les lentilles sont encore là ! 

Nous prenons le départ à 6 000 m et attaquons le circuit. Nous parcourons les 350 premiers kilomètres à plus de 200 km/h, largement dans les temps du record du monde... mais hélas, comme prévu par la météo, le vent faiblit et l'onde est très mal marquée devant nous. Décision est donc prise de faire demi-tour. Nous effectuons donc un circuit en yo-yo et parcourons 1 450 km en 11 h 40 de vol. 

Le vent aura donc fini par être au rendez-vous : 3 000 km en 2 jours ! Je repars d'Argentine très satisfait et pour les 2 000, ce n'est que partie remise !
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Le dernier mot :

J’ai pris la liberté de rebaptiser notre canard, à l’occasion du cadeau de notre maire de Colmar. Que puisse la statue nous apporter la liberté de continuer à voler ! ! !
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BONNE ANNEE 2005


A vous tous !


Que la devise cette année soit :


VOLER, VOLER, VOLER !
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